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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Antriebsanlage fur ein Kettenfahrzeug 
(57) Die Erfmdung betrifft eine Antriebsanlage fur ein Ket- 
tenfahrzeug mit einem ersten und einen zweiten elektri- 
schen Generator (6, 8), mit einer ersten und einer zweiten 
Brennkraftmaschine (10, 12), wobei jeweils ein Generator 
(6, 8) von einer Brennkraftmaschine (10, 12) antreibbar ist, 
und mit elektrischen Antriebsmotoren (14, 16, 18, 20) zum 
Antrieb von einer rechten und einer linken Antriebskette 
(4, 2). Erfindungsgemaft wird vorgeschlagen, daft die Ele- 
mente der Antriebseinheit. in der Weise miteinander ver- 
kniipft sind, daft der rechten Antriebskette (4) ein erster 
rechter und ein zweiter reenter elektrischer Antriebsmo- 
tor (14, 16) zugeordnet ist, daft der linken Antriebskette (2) 
ein erster linker und ein zweiter linker elektrischer An- 
triebsmotor (18, 20) zugeordnet ist, daft die beiden ersten 
Antriebsmotoren (14, 18) vom ersten Generator (6) und 
die beiden zweiten Antriebsmotoren (16, 20) vom zweiten 
Generator (8) gespeist werden. Durch die erfindungsge- 
mafte Verschaltung der Energiepfade wird eine sehr hohe 
| Betriebssicherheit auch bei tcilweise beschadigter An- 
triebsanlage erreicht. 
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Beschreihung 

Die Erfindung bei riff I eine Aniriebsanlage fur ein Keuen- 
fahrzeus nach dem Oberhcgriff ties Hauptanspruchs. 

Bei Ketienfahrzeugen gel ten. insbesondere wenn sic fur 5 
miliiarische Zweckc vcrwcndei werden, schr hohe Anforde- 
rungcn an die Zuverlassigkeii der Aniriebsanlage. Audi 
nach einer teilweisen Beschadigung des Fahrzcugs is! zu ge- 
wahrleisicn. daft das Fahrzeug ohne fremde Hilfe aus einer 
Gefahrcnzcnc bewegt werden kann. io 

Bei elekirisch angeiriebenen Ketienfahrzeugen kann ein 
Noibeirieb dadurch aufrechtcrhalten werden. daB die Aggre- 
gate jeder Seite niiieinander koppelbar sind. Die als nachsi- 
liegend betrachieie EP 924132 A2 beschreibi cine Aniriebs- 
anlage fur ein Kelt en fahrzeug die aus zwei beidseiis des 15 
Fahrzeuggehauses angeordneien Antriebseinbeiten besieht. 
Tede Arirriebseinheii weisi einen Aniriebsmoior auf. wcl- 
chcr cincn clckirischcn Generator antrcibt. Die Antricbskci- 
len sind iiber zugeordneie eleklrische Moioren anireibbar. 

Die DE 195 37 945 A] zeigi eine Aniriebsanlage fiir ein 20 
Ketten fahrzeug. bei der eine Leistungsaufteilung iiber 4 Mo- 
ioren erfolgl. 

Der Erfindung Heel die Aufgabe zugrunde. eine Aniriebs- 
anlage fur ein Kelt en fahrzeug anzugeben, welche eine er- 
hohle Zuverlassigkeii und Beiriebssieherheil auch bei einer 25 
teilweisen Beschadigung des Fahrzeugs aufweist. AuKer- 
dem sollen bauraumgunslige Standardkomponenten und 
Aggregate verwendet werden konnen. 

Diese Aufgabe wird durch eine auch die Merkmale des 
kennzeichnenden Teils des Hauptanspruchs aufweisende 30 
Aniriebsanlage fur ein Kelt en fahrzeug gelosl. 

Gemafi> der Erfindung ist also der rechien Aniriebskette 
ein erster rechter und ein zweiter rechier elektrischer An- 
triebsmotor zugeordnet und der linken Aniriebskette ein er- 
ster linker und ein zweiter linker elektrischer Aniriebsmoior 35 
zugeordnet. Die bei den erst en Antriebsmotoren werden vont 
ersten Generator und die beiden zweiten Antriebsmotoren 
voin zweiten Generator gespeist. 

Hierdurch wird erreicht, daB bei einem Ausfall einer be- 
liebigen Koniponente der Aniriebsanlage das Kettenfahr- 40 
zeug dennoch falir- und lenkbai bleibt. Fa lit beispielsweisc 
die ersie Brennkrattmaschine oder der erste Generator aus. 
so verbleiben zum Antrieb der beiden Antriebsketten noch 
die zweile Brennkraftmaschine und der zweile Generator 
sowie der zweite linke und der zweite rechte Aniriebsmoior. 45 
Faile n einer oder zwei erste Antriebsmoioren oder einer 
oder zwei zweile Antriebsmoioren aus, so verbleibt zum 
Antrieb jeder Aniriebskeue i miner noch ein Aniriebsmoior. 

In einer vorteilhaften Ausgesialtung der Erfindung ist je- 
der Aniriebskette eine Summierungseinrichtung zugeord- 50 
net, iiber welche die Antriebsleistung jeweils eines ersten 
und eines zweiten elektrischen Antriebsmotors auf ein Ket- 
tenaniriebsrad gekoppelt ist. Gegeniiber einer Anordnung, 
bei welcher jede Aniriebskeue jeweils iiber ein vorderes 
Kettenantriebsrad und ein hinteres Kettenantriebsrad ange- 55 
trieben wird, wird der Voneil erzielt, daB Verspannungen in 
der Aniriebskette vermieden werden. 

Die Verschalmng der Energiepfade kann vorteilhaft wie 
folgt erfolgen. wenn die Generatoren und die elektrischen 
Antriebsmoioren Wechselsirommaschinen sind: Der Aus- 60 
gang des ersten Generators ist mil dem Eingang eines ersien 
Gleichrichters elekirisch verbunden. Der Ausgang des zwei- 
ten Generators ist mil. dem Eingang eines zweiien Gleich- 
richters elekirisch verbunden. Der Ausgang des ersien 
Gleichrichters ist glcichzcitig mil dem Eingang eines ersien 65 
linken und eines ersien rechien Wechselrichters elekirisch 
verbunden. Der Ausgang des zweiten Gleichrichters ist 
gleichzcitig mil dem Eingang eines zweiten linken und eines 
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zweiten rechien Wechselrichters elekirisch verbunden. Der 
Ausgang jedes Wechselrichters ist mil dem Eingang eines 
zugeord net en Antriebsmotors elekirisch verbunden. 

Die Erfindung wird anhand der beiliegenden Figur naher 
crl amen, welche schema! isch die' Komponenien der An- 
nie bs an 1 age und deren Verschaltung zeigi. In der Figur ist 
mil 2 die linke Aniriebskette und mil 4 die rechte Aniriebs- 
keue bezeichnet. Die als Wechselsirommaschinen ausgebil- 
deten Generatoren 6, 8 werden von jeweils einer Brennkraft- 
maschinc 10. 12 angetrieben. per rechten Aniriebskette 4 ist 
ein ersier rechier elekirischer Aniriebsmoior 14 und ein 
zweiter rechter elektrischer Aniriebsmoior 16 zugeordnet. 
Der linken Aniriebskeue 2 isi ein erster linker elektrischer 
Aniriebsmoior 18 und ein zweiter linker elektrischer An- 
iriebsmoior 20 zugeordnei. Die beiden ersien Antriebsmoto- 
ren 14, 18 werden vom ersten Generator 6 gespeist und die 
beiden zweiien Antriebsmotoren 16, 20 werden vom zvyei- 
ten Generator 8 gespeist. AUc clckirischcn Antriebsmotoren 
sind Wechselsirommaschinen. Jedem elektrischen Aniriebs- 
moior ist ein Reduziergetriebe 22. 24. 26. 28 zugeordnet. 

Die beiden rechien Antriebsmotoren 14, 16 treiben iiber 
die Reduziergetriebe 22, 24 ein rechtes Summierungsge- 
triebe 30, wahrend die beiden linken Aniriebsmotoreri 18, 
20 iiber die Reduziergetriebe 26, 28 ein linkes Summie- 
rungsgetriebe 34 antreiben. Uber diese Summierungsge- 
iriebe wird die Antriebsleistung jeweils eines ersien elektri- 
schen Antriebsmotors 14, 18 und eines zweiten elektrischen 
Antriebsmotors 16, 20 auf ein Kettenantriebsrad 50, 52 ge- 
koppelt. 

Der Ausgang des von der ersien Brennkraftmaschine 10 
angetriebenen Wechselstromgenerators 6 ist mil. dem Ein- 
gang eines ersten Gleichrichters 58 elekirisch verbunden. 
Der Ausgang dieses Gleichrichters 58 isi in zwei Pfade ge- 
leilt. Er ist gleichzeitig mil dem Eingang eines ersten linken 
Wechselrichters 60 und eines ersien rechien Wechselrichters 
62 elekirisch verbunden. Der Ausgang des ersten linken 
Wechselrichters 60 ist mil dem Eingang des ersien linken 
elektrischen Antriebsmotors 18 verbunden. Der Ausgang 
des ersten rechien Wechselrichters 62 ist mil dem Eingang 
des ersien rechten elektrischen Antriebsmotors 14 verbun- 
den. Die Verschaltung des zweiten Generators 8, des zwei- 
ten Gleichrichters 64, der zweiten rechten und linken Wech- 
selrichter 66, 68 und der rechten und linken zweiten elektri- 
schen Antriebsmotoren, 16, 20 erfolgl entsprechend. 

Durch das redundante Vorhandensein der Komponenten 
und deren Verschaltung wird eine sehr hohe Beiriebssicher- 
heit auch bei einer teilweisen Beschadigung der Aniriebsan- 
lage erzielt. Durch den erfindungsgemafien Aufbau der An- 
iriebsanlage wird die benotigte Antriebsleistung von mehre- 
ren kleinen Komponenten erzeugt und iibertragen. Durch 
die Verwendung von kleinbauenden Komponenien ist eine 
flexiblere Ausnutzung vorhandener Bauraume moglich. Da 
eine einzelne Koniponente nicht fiir die voile benotigte Lei- 
stung ausgelegt zu werden braucht, kann auf verfiigbare, ko- 
stengunstige Komponenien, welche in grofierer Stiickzahl 
hergestelli werden, zurUckgegriffen werden. 

Bezugszeichen 

2 linke Aniriebskette 

4 rechte Aniriebskette 

6 erster elektrischer Generator 

8 zweiter elekirischer Generator 

lOersie Brennkraftmaschine 

12 zweite Brennkraftmaschine 

14 ersier rechier elektrischer Aniriebsmoior 

16 zweiter rechier elektrischer Aniriebsmoior 

18 ersier linker elektrischer Aniriebsmoior 
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20 zweiier linker elekirischer Aniriehsmoior 
22 Geiriebe 
24 Geiriebe 
26 Geiriebe 

28 Geiriebe 5 
30 Sumniierungsgeiriebe 
34 Sumniierungsgeiriebe 
50 Keiienamriebsrad 
52 Keiienamriebsrad 

58 erster Gleichriehicr 10 

60 ersier linker Wechselriehier 

62 ersier rechier Wechselriehier 

64 zweiier Gleichrichier 

66 zweiier linker Wechselriehier 

68 zweiier rechier Wechselriehier 15 
Paientanspriiche 



1. Aniriebsanlage fur ein Kenehfahrzeug mil eineni 
ersten und eineni zweiien elekirischen Generator (6. 8). 20 
mil einerersien und eiher zweiien Brennkrafimaschine 
(10. 12), wobei jeweils ein Generator (6; 8) von einer 
Brennkrattmaschine (10, 12) anlreibbar ist, und mil. 
elekirischen Antriebsmoforen (14, 16, 18, 20) zum An- 
irieb von einer rechl.cn und einer linken AniriebskeUe 25 
(4, 2), wobei El em en I e der Antriebseinheit miteinander 
verknupft sind, dadurch gckennzeichnet, daB der 
rechien Anlriebskette (4) ein erster rechier und ein 
zweiier rechier elekirischer Antriebsmotor (14, 16) zu- 
geordnet ist, daB der linken Anlriebskette (2) ein erster 30 
linker und ein zweiier linker elektrischer Antriebsmo- 
lor (18, 20) zugeordnet ist, daB die beiden ersten An- 
triebsmotoren (14, 18) vom ersten Generator (6) und 
die beiden zweiten Antriebsmotoren (16, 20) vom 
zweiien Generator (8) gespeist werden. 35 

2. Aniriebsanlage nach Anspruch 1 , dadurch gckenn- 
zeichnet, dafi jeder Anlriebskette (2, 4) eine Summie- 
rungseinrichtung (30, 34) zugeordnet ist, Liber welche 
die Anlriebsleistung jeweils eines ersten und eines 
zweiten elektrischen Antriebsmotors (14, 18, 16, 20) 40 
auf ein Kettenantriebsrad (50, 52) gekoppelt ist. 

3. Aniriebsanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gckennzeichnet, dafi die Generatoren (6, 8) und die 
elektrischen Antriebsmoioren (14, 16, 18, 20) Wech- 
selstrommaschinen sind, daB der Ausgang des ersten 45 
Generators (6) mil dem Eingang eines ersten Gleich- 
richters (58) elektrisch verbunden isu daB der Ausgang 
des zweiten Generators (8) mil dem Eingang eines 
zweiten Gleichrichters (64) elektrisch verbunden ist, 
daB der Ausgang des ersten Gleichrichters (58) gleich- 50 
zeiiig mil dem Eingang eines ersten linken und eines 
ersien rechien Wechselrichiers (60, 62) elektrisch ver- 
bunden ist. daB der Ausgang des zweiten Gleichrich- 
lers (64) gleichzeitig mil dem Eingang eines zweiten 
linken und eines zweiien rechien Wechselrichiers (66, 55 
68) elektrisch verbunden ist, und daB der Ausgang je- 
des Wechselrichiers (60, 62, 66, 68) mil dem Eingang 
eines zugeordneicn Antriebsmoiors (18, 14, 20, 16) 
elektrisch verbunden ist. 
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